Monster under @resund

Henning Larsens Ducati 9995 bliver kun brugt pa bane.

En Hypersport 749 skal bruge 55 meter starthane for at na 100 km/t
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in star i en indtagende stilling ved kantstenen.
M Halder lidt pa skra pa stettefoden. Den brum-
mer i tomgang i en slags venteposition.

leg smakker porten efter os. De stive kerestavier far
mig til at vralte, da jeg gar over til den. Jeg s&tter
proppermne i erene, fer jeg trekker Schuberth-styrthjelm
ned over hovedet og skruer helt op for tyske Rammstein
pa min iPod.

Jeg satter mig overskravs pd den Ferrarirede Ducati
Monster. Motoren er kold, men parat. Jeg starter roligt
og vender den rundt og kerer op ad Istedgade.

Da trafiklyset ved Enghavevej skifter til grent spinder
de kolde d=k - baghjulet forsvinder under mig. da jeg gi't
gas ud af svinget. Men jeg far rettet op og kan kere ind pa
benzintanken og fa fyldt op med 10 liter V-power. Nu er
der til 150 kilometer lir.

Vejrudsigten spar, at dette bliver den sidste tur pa
motorcyklen i ar. Oktoberhimlen er hej og ligesa klar som
motorcyklen, der nu er ved at vare varm.

Jeg har en Jargen Leth-agtig politisk ukorrekt tilstaelse
at gare: Jeg tager motorcyklen, nar jeg vil. Det er min ret.

Jeg kan lide at kere strkt, men sjovere end at kere
sterkt er faktisk at finde en rute med gode sving og
kurver, Sadan en rute kerer jeg ud ad byen for at finde.
Jeg giver den gas, og Ducatien er omdrejningsvillig. Jeg
straffer den hardt gennem alle gear og sving. Den far pisk,
det er mig, der er herre, og den ger som jeg ensker.

DET ER EN MOTORCYKEL, der dufter af astetisk itali-
ensk design og stinker af svedig atletisk ydelse. Konkur-
renterne s&lger deres motorcykler pa komfort og livsstil.
Ducati har fundet sin niche pa markedet ved at szlge
funktion og ekstrem prastation, Design og funktion er to
sider af samme sag, og motorcyklerne kan bega sig
bade pa racerbanen og et kunstmuseum.

Den potente brummen er umiskendelig. Den kraftful-
de tocylindrede V-motor med de to cylindre vinkelret pa
hinanden trakker sejt og solidt fra bunden, indtil omdrej-
ningsbegranseren slar til pa den sjove side af 10,000
omdrejninger. Motoren ligger pa langs og og cylinder
stillingen ger den kan sidde langt fremme i det karekteri-
stiske stive rergittestel, Det giver et tyngdepunkt helt
bund med kereegenskaber til sving og kurvede veje helt i
top.

Den sarlige lyd skyldes et teknisk mestervaerk ud i
motorkunsten. Hvor andre motorer presser ventilerne
dbne med en knastaksel og lader dem returmnere med
simpelt fjederpres sa bliver ventilerne pa Ducati'en sty-

»Det her er en motorcykel, man helst
tager den 'laengste omvej hjem pa.«

ret, bade nar de abnes, og nar de lukkes - ogsa kaldet en
desmodromisk motor.

Oven i lyden af desmo-motoren med de tvangsstyrede
ventiler, har motorcyklen en klirrende lyd, som hvis man
ikke vidste bedre kunne tro var en fejl, men det er musik i
en kenders are, for det er lyden af terre koblingsplader.
Mange Ducatiejere skifter som det ferste dakslet ind til
koblingen ud med et abent daksel, sd man rigtigt kan
here musikken fra den terre racerkobling og sa et par
Iydpotter i let kulfiber for ligesom at ryste det sidste
lyddampning af sig.

Ducati er det ypperste pa to hjul. Ekstreme prastatio-
ner og teknik ikladt racerkiabe af fineste italienske de-
SIEN.

Det er en motorcykel med indbygget personlighed.
Hver cykel bliver samlet pa fabrikken i Bologna, det kan
man se pa rundvisninger, hvis man kommer pa de kanter,
ligesom man kan besege fabrikkens museum.

Men det er et dyrt bekenskab, bade at erhverve og
drive. De danske afgifter er haje, derfor keber mange ogsa
deres dremmecykel uden afgifter og tager den med pa
bane for kun at bruge den til ras - for det ferste klip i
kerekortet far du i anden gear og der er seks gear. Den
vildeste cykel, der bliver solgt til indregistrering i Dan-
mark, er en Ducati 999 til 320.000 kroner. Herefter bliver
racermodellerne 9995 og 999R ekstremt dyre.

Som importeren Finn Ingemann udtrykker det: »Graen-
sen for, hvad folk vil betale, er forlangst overskredet.s

Derfor bliver de kun solgt uden afgift til brug pa bane.
Her kan man fa lov til at fyre den af under ansvarlige og
kontrollerede forhold og uden at udsatte andre trafikan-
ter for risiko. Mange tager deres maskiner med til sven-
ske baner som Knutstorp og til Oschersleben i Tyskland.

NU ER DET SIDST PA DAGEN. Luften er kelig o narmer
sig dugpunktet, det giver motorforbraendingen maksimal
fylde. Jeg kerer forbi lufthavnen, lander ved flyvergrillen,
Og mens jeg spiser en hotter, star nogle og fotograferer
motorcyklen med deres mobil ude pa parkeringspladsen.
Det her er en motorcykel, man helst tager den laengste
omvej hjem pa. Den er simpelthen for sjov at kere. Bag
styrthjelmens visir kan man godt regne med, at kereren
sidder med et grin bredt som motorcykelstyr. Den eneste,
der ikke griner, er nok din bankradgiver, men pa den
anden side... han ville enske, han selv havde en. B
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